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Aérogare circulaire
concentre, emblema-
tique de larchitecture
des années 1970, le
Terminal 1 de [aéroport
Roissy — Charles de
Gaulle finalise dimpor-
tants travaux de
réhabilitation des
espaces intérieurs. Les
betons ont beneficie
de réparations et réno-
vations sur mesure.

Congu par Paul Andreu, alors archi-

tecte en chef d'Aéroports de Paris, et
livré en 1974, le Terminal 1 de 'aéro-
ports de Roissy — Charles de Gaulle
est congu comme une sorte de
“pieuvre” || est constitué d'un corps
central en rotonde autour duquel sont
disposés les satellites permettant lac-
Cés aux avions. Le parti architectural

De nouvelles trémies d'escaliers ont été créées
et la continuité des bétons, restaurée. Nombre
de cannelures, abimées par les chariots a bagages,

ont aussi été refaites ou réparées.

originel était de mettre en ceuvre un
béton brut limitant les habillages, cela
dans une économie de moyens. Le
béton a été utilisé aussi bien a lexté-
rieur avec la réalisation des piliers, des
rocades, des tunnels et des facades,
qua lintérieur avec le parement des
gaines verticales, des poutres et des

mentaires nécessaires aux
restructurations de cer-
tains cuvrages, comme le
hall Sud du niveau départ,

en 1974, le Terminal 1
de I'aéroport Roissy -
Charles de Gaulle

s'offre sa premigre
cure de jouvence.

sous-faces de planchers.
Les coffrages soignés de
ces ouvrages ont été
complétés par des man-
nequins pour certaines
modénatures : cannelures
en pied des voiles des
espaces publics préser-
vant des agressions ou
bas-reliefs sur la facade du
niveau départ.

La rénovation de ces
parements a suivi une
méthodologie précise
qui a commencé par le
nettoyage des bétons.
Les réparations ponc-
tuelles comprenaient le
rebouchage des trous
aprés extraction des
inserts suite aux diffe-
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Maitrise d'ouvrage :

Aéroports de Paris - DGA
Maitrise d'ouvrage déléguée :
Aéroports de Paris — DMO
Maitrise d'ceuvre :

Aéroport de Paris — INA
Assistant de maitrise d'ceuvre
pour le traitement des bétons :
Martine Varlet

Lot gros-ceuvre ; Brézillon, avec
Partner Engineering [bétons
architectoniques préfabriqués)
et SCR [enduits texturés)

Lot “nettoyage et réparation
des bétons” : Sépic

Délai: avril 2004

— printemps 2009

Montant du marché dela
réhabilitation duT1: 252 M€
Montant du lot “nettoyage

et réparation des bétons”:

565 000 € (valeur 2004)
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rentes déposes. Suivaient la restaura-
tion des arétes et des reliefs, ainsi que
la reprise des parements dégradés et le
traitement des zones corrodées ol
apparaissaient des armatures de peau.
Enfin, lintégration déléments complé-
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achevaient les opérations lourdes.
Commencés en avril 2004, les travaux
dureront cing ans, selon quatre phases
successives correspondant chacune a
un quart du terminal, les autres quarts
restant en activité.

Hydrogommage
adouci. Les travaux de rénovation
ont été précédés dune phase de dia-
gnostic et de prescription pour le net-
toyage des bétons. « Les études préa-
lables que nous avons menées ont
duré une année, avec lappui dun
conseiller spécialisé dans la patholo-
gie et les réparations de béton archi-
tectonique », explique Olivier Mas,
architecte en charge du projet de
réhabilitation du Terminal 1. Le net-
toyage des bétons devait permettre
de retrouver l'aspect dorigine en
teinte et en texture, tout en retirant
les différents dépdts accumulés avec
le temps : salissures, peintures, concré-
tions et coulures diverses, pollutions
et colles. « L es betons étaient en bon
état et ne présentaient que peu de
désordres, poursuit Olivier Mas. I/
sagissait plutét de les désencrasser. »
La principale centrainte était de réha-
biliter par phase tout en maintenant le
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terminal en exploitation. « Il nous fal-
lait un procédé de nettoyage garantis-
sant une bonne cadence sans apports
deau risquant dinonder des niveaux
inférieurs en superposition au travers
du réseau de joints de dilatation. »

A la suite dune série dessais des diffé-
rentes techniques de nettoyage, [hy-
drogommage basse pression a été
retenu et confié a lentreprise Sépic.
Ce procédé apportant trés peu deau
avec un débit de 5 |/h, les eaux rési-
duelles en pied d'ouvrage restent
contenues par le granulat de net-
toyage. De la fine de calcaire (ici de la
dolomite) est entrainée a laide dune
buse transformant [énergie de projec-
tion en énergie rotative. Cette tech-
nique a lavantage de ne pas ouvrir les
micropores du béton, a la différence
de l'hydrogommage haute pression,
plus agressif, qui altére le béton et
favorise son futur encrassement en
augmentant sa capillarité..

Un hydro-
gommage doux
a base de fine
de calcaire a
redonné tout
leur lustre aux

bétons anciens.

Des couleurs
SUr mesure. Aprés le nettoyage

des bétons, les parements ont été  Alintérieur de

réparés afin ce restaurer lintégrité de  l'aérogare,
chaque ouvrage tout en garantissant le béton est

leur uniformité de teinte et de texture. omniprésent :

Méme si peu de cas de poussées dar- parement
matures ont été révélées, les aciers des gaines
atteints ont été brossés, puis passivés a verticales,

laide dun passivant (760 Lanko Passiv)
avant d'étre recouverts de mortier a
retrait compensé (Lankorep 730 et 731).
Ce mortier devait saccorder avec les
différentes nuances notées dans la
variation de la teinte du parement. «
Nouis avions relevé quarante teintes dif-
férentes qui provenaient souvent d'un

poutres ou des
sous-faces
de planchers.
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Un nettoyage
doux arévélé a
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; ﬁ la lumiére ces
41 bas-reliefs.

Les bas;-reliefs de Volti

Au niveau “départ” du Terminal de I'aéroport de Roissy, d'im-
menses bas-reliefs ornent les voiles des gaines extérieures. lls
sont signés de I'artiste Antoniucci Volti. Ces bas-reliefs, évoquant
les cing continents, ont été nettoyés par hydrogommage lors du
traiternent des espaces publiques. lis attendent leur mise en valeur
qui interviendra lors de la requalification du linéaire routier et la
rénovation de I'enveloppe extérieure du terminal, prévues a la suite
de la derniére phase de cette réhabilitation.
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Pour protéger les bétons et les canne-
|ures extérieures du risque dencrasse-
ment rapide, dii aux linéaires routiers,
un revétement polypore de protec-
tion “AM3C” a été appliqué au pulvé-
risateur par température moyenne.

Intégration d'éléments
en CCV. pour la restructuration
fonctionnelle, des éléments complé-
mentaires devaient sincorporer aux
parements contigus comme les rives
des nouvelles trémies du hall Sud cu
les plafonds des intérieurs de gaines.
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probléme de laitance ou de graviers »,
souligne Oliver Mas. Ce sont les essais
de colorimétrie réalisés par lentreprise
Sépic qui se sont révélés au final les
plus réussis. Les différentes nuances ont
été mises au point “a lancienne; dosées
en éprouvette avec une teinture par
pigment minéral et un dosage qui ne
“dé-normait” pas le mortier de répara-
tion. Huit teintes ont été suffisantes
pour obtenir des réparations fondues.
Une fois le mortier sec (en 48 h), la fini-
tion par grésage ou gommage localisé
a permis la refonte de la réparation aux
textures contigués.

Véritable systéme de défense de ces
bétons architecturaux, les cannelures
en pied de parement ont subi diverses
dégradations. Certaines présentaient
de simples éclats aux arétes et ont été
réparées a laide de mortiers normés
teintés. Certaines fortement endom-
magées ont été remplacées, dautres
encore manguantes ont €té resti-
tuées. Ces cannelures ont été repro-
duites a l'identique par Sépic dans des
moules en aluminium avec des agré-
gats portés aux formulations dorigine.
Elles ont été fixées a laide de broches
passivées en préfabrication et scellées
chimiquement avec un mortier colle.
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Pour cela, la mise en ceuvre d'élé-
ments préfabriqués a été retenue et
intégrée au marché de gros ceuvre
confié a lentreprise Brézillon. Ces élé-
ments composites en CCV, préfabri-
qués par Partner Engineering, présen-
taient lavantage de pouvoir étre
réalisés sur mesure avec des pigments
sélectionnés pour saccorder aux
parois existantes, Comme tous les
produits qui ont été mis en ceuvre sur
cette réhabilitation, ils ont fait [objet
dessais, ici de colorimétrie et de tex-
ture, avant d'étre validés par Aéroport
de Paris. Composés dun mélange de
fibres de verre, ciment et sable, ils sont
a la fois résistants et allégés par ner-
vures et évidements. Chaque panneau
pouvait étre manutentionné par
simple treuillage & main. lls sont fixés
mecaniquement sur une ossature
métallique & laide de tiges filetées.
Dans e cadre de ces restructurations,
auelques pans de parement ont enfin
dui étre ré-enduits en raccord a lexis-
tant. Ces panneaux denduit ont été
réalisés par lentreprise SCR de fagon
traditionnelle pour qu'ils saccordent
au calepin colorimétrie et a la texture
des existants adjacents. in
Corinne Bailly
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